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Planung und Bau eines neuen Haltepunktes an der Strecke
Tiibingen Hbf — Rottenburg (Neckar) im Bereich der Tiibinger Europastrafe

Sehr geehrter Herr Abgeordneter,

vielen Dank fur lhr Schreiben vom 8. April 2005 an Herrn Minister Mappus. Er hat mich

gebeten, lhre Fragen zu beantworten.

Zunachst darf ich feststellen, dass wir den Bau eines neuen Schienenhaltepunktes im
Bereich der Tubinger EuropastraRe fur eine sinnvolle und zweckmaRige Malinahme
erachten, um weitere Fahrgaste fur den Schienenpersonennahverkehr Zu gewinnen.
Fur das Projekt ist die technische und betriebliche Realisierbarkeit bereits nachgewie-
sen und vorbehaltlich des noch zu belegenden positiven gesamtwirtschaftlichen Nut-
zens handelt es sich um ein Vorhaben, fir das vom Land Finanzhilfen nach dem Ge-

meindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) gewahrt werden kénnen.

Ausdricklich méchte ich aber darauf hinweisen, dass das Land eine zeitnahe Bereiistel-
lung von Zuwendungsmitteln fur neue Projekte wegen der derzeit sehr angespannten
Férdermittelsituation nicht in Aussicht stellen kann. Der Riickgang der GVFG-Forder-
mittel fir Investitionen in die Infrastruktur des OPNV und die Anstrengungen der Lan-

desregierung um einen ausgeglichenen Haushalt machen es im Interesse zuklinftiger
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Handlungsfahigkeit notwendig, eine OPNV-Férderpolitik mit langfristigen Perspektiven
zu betreiben. So kénnen die Investitionsprogramme nur nach strengen Kriterien fortge-
schrieben und neue Investitionsmalinahmen erst dann aufgenommen werden, wenn die
derzeit hohen Vorfinanzierungslasten bei den laufenden und bereits fertiggesteliten Pro-
jekten spiirbar abgebaut worden sind. Dazu gehért auch, dass von den Bewilligungs-
stellen keine Unbedenklichkeitsbescheinigungen zum zuwendungsunschédlichen vor-
zeitigen Baubeginn fiir Vorhaben erteilt werden, die in Anbetracht der angespannten
Fordermittelsituation erst mittelfristig begonnen oder auf langere Zeit verschoben wer-
den miissen.

Das bedeutet nicht, dass Antragstellern von Neuvorhaben unter Hinweis auf die schwie-
rige Mittelsituation von einer Antragstellung auf GVFG-Fordermittel abgeraten wird. Al-
lerdings achten die Bewilligungsstellen verstarkt darauf, dass férderfahige Vorhaben
entsprechend der VwV-GVFG mdglichst funf Jahre im Voraus, spatestens jedoch bis
zum 1. Januar des geplanten Baubeginns vorhergehenden Jahres zur Aufnahme in das
GVFG-Forderprogramm angemeldet werden, um so im Rahmen des jeweils zur Verfu-
gung stehenden Mittelrahmens eine sachgerechte Entscheidung tiber die abschlieen-
de Aufnahme eines Projekts in das Férderprogramm und den voraussichtlichen Beginn
der Férderung treffen zu kdnnen. Dem Land ist nicht bekannt, ob dies und die nach
MaRgabe der vom Ministerrat am 27.04.2004 beschlossenen neuen restriktiveren
GVFG-Forderbedingungen dazu gefithrt haben, dass potentielle Antragsteller auf eine

Antragstellung verzichtet haben.

Bezuglich des geplanten Schienenhaltepunkts in Tiibingen im Bereich der Europastra-
Re sehen wir trbtz einer positiven verkehrlichen Bewertung derzeit keine Mdglichkeit,
das Vorhaben kurzfristig in die Férderung des GVFG-Landesprogramms einzubezie-
hen. Erste Zuwendungen fiir dieses (und andere) Neuvorhaben kénnen nach Lage der
verfugbaren Fordermittel friihestens ab 2010 ff bereitgestellt werden, soweit die bisheri-
gen Finanzplanungen im GPNV-Bereich weiterhin Bestand haben und in der Diskussion
befindlicher Neuordnungen der Bund-Lander-Finanzbeziehungen die Fordermittelsitua-

tion nicht weiter belasten.
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Vor diesen Hintergrund hat die DB Station&Service AG entschieden, derzeit keine Pla-
nungskapazitaten fur dieses Projekt ohne mittelfristige Realisierungschance zu binden
und daher den Abschluss einer Planungsvereinbarung zum jetzigen Zeitpunkt abge-
lehnt. Die Entscheidung reflektiert langjéhrige Erfahrungen, wonach Planungen fiir Pro-
jekte, die erst Jahre spater realisiért werden, regelmaBig nochmals grundlegend tber-
arbeitet werden missen.

?freundlichen Griilen
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Dr. Helmut Birn




