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Antrag
der Fraktion GRUNE

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Umwelt und Verkehr

Konzeption zur landesweiten Sicherung
des Schienengiiterverkehrs

Antrag

Der Landtag wolle beschlieBen,

die Landesregierung zu ersuchen

L

zu berichten,

1. welche Giiterverkehrsbahnhdfe in Baden-Wiirttemberg ab dem 1. Janu-
ar 2002 nicht mehr von der Deutschen Bahn AG (DB Cargo) im Wagenla-

dungsverkehr bedient werden,

2. wie viele und welche Giiterbahnh6fe im Land damit weiterhin von DB
Cargo bedient werden,

3. fiir welche der Bahnhofe, die DB Cargo aufgibt, sich andere Betreiber ge-
funden haben,

4. wie die Landesregierung diese Entwicklung

a) vor dem Hintergrund des verkehrspolitischen Ziels der Stirkung der
Schiene im Giiterverkehr

b) in strukturpolitischer Hinsicht und vor dem Ziel einer ausgeglichenen
Landesentwicklung

beurteilt,

Eingegangen: 15. 01. 2002 / Ausgegeben: 18. 02. 2002
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5. warum bislang sédmtliche Konzepte zur Stirkung des Schienengiiterver-
kehrs in der Flache gescheitert sind,

6. welche positiven Beispiele gegenlaufiger Trends es gibt,

7. was die Landesregierung unternimmt, um dem negativen Trend entgegen
zu wirken,

IL.

1. ein Schienengiiterverkehrskonzept fiir Baden-Wiirttemberg mit einem
Zielnetz von dauerhaft zu sichernden Giiterverkehrsbahnhéfen vorzulegen,

2. gegeniiber DB Cargo zu erreichen, dass keine Giiterverkehrsstellen ge-
schlossen werden, bis andere Betreiber zur Ubernahme des Verkehrs ge-
funden sind,

3. eine Konzeption vorzulegen, die mit Hilfe anderer Giiterverkehrsunterneh-
men dieses Schienengiiterverkehrsnetz sichert,

4. diese Konzeption mit einem Finanzierungskonzept von Seiten des Landes
zu konkretisieren,

5. bei diesem Finanzierungskonzept insbesondere die Ubernahme der Tras-
senkosten fiir die Feinverteilung im Schienengiiterverkehr — unabhéngig
vom Betreiber — vorzusehen.

15.01.2002

Boris Palmer, Dr. Salomon
und Fraktion

Begriindung

Durch den Riickzug von DB Cargo drohen immer weitere Teile des Landes
vollstindig vom Schienengiiterverkehr abgehidngt zu werden. Nachdem zu
Beginn der Entwicklung einzelne kleine Giiterverkehrsstellen betroffen wa-
ren, werden inzwischen immer mehr Mittelzentren und ganze Landstriche
vom Giiterverkehr auf der Schiene abgekoppelt. Nach iibereinstimmender
Meinung ist dies weder raumordnerisch noch verkehrspolitisch erwiinscht.

Allerdings ist zu beobachten, dass andere Schienenverkehrsunternehmen mit
giinstigeren Kostenstrukturen und einer besseren Marktausschopfung an die
Stelle der DB treten kdnnen. Fiir einige Bereiche konnten bereits zum Jahres-
wechsel 2002 entsprechende Losungen gefunden werden.

Insgesamt geht der Riickzug der DB jedoch zu rasant als dass in der Kiirze
der Zeit andere Anbieter entsprechend wachsen und an die Stelle der DB tre-
ten konnten. Daher muss das Land diesen Prozess aktiv begleiten und steu-
ern.

Dazu ist zunéchst ein realistisches Konzept erforderlich, welches Netz an
Giiterverkehrsbahnhofen langfristig zu sichern ist.

Andere Schienenverkehrsunternehmen sind zur Ubernahme der Bedienung
zu ermuntern, DB Cargo muss sich bis zum Zeitpunkt einer Ubernahme
durch andere Unternehmen zum Weiterbetrieb verpflichten.
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Fiir die Zeit des Marktwandels muss sich das Land im Interesse einer unun-
terbrochenen Bedienung auch mit Fordermitteln engagieren. Rein investiv
angelegte Forderkonzepte der 6ffentlichen Hand, wie z.B. die Forderung der
Einrichtung von Umschlaganlagen, haben bislang nicht die gewiinschten Er-
folge erzielt. Daher sollte auch iiber neue Konzepte nachgedacht werden.

Ein Ansatz zur Forderung einer moglichst flichendeckenden Bedienung der
Landesteile im Schienengiiterverkehr konnte sein, die Feinverteilung der Gii-
ter auf der Schiene von den Infrastrukturkosten (Trassenkosten) zu befreien.
Die derzeitige Trassenpreissystematik macht Einzelwagenverkehr in der
Feinverteilung von vornherein unwirtschaftlich, weil die anfallenden Kosten
fiir die Infrastrukturnutzung héher sind als die Gesamtkosten eines Lkw. Die-
se Trassenpreise konnten in einer Modellphase fiir alle Verteilverkehre vom
Land iibernommen werden. Die Kosten fiir das Land diirften sich im niedri-
gen einstelligen Millionenbereich bewegen.

Stellungnahme

Mit Schreiben vom 6. Februar 2002 Nr. 33-3822.3—00/202 nimmt das Minis-
terium fiir Umwelt und Verkehr zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschliefen,
die Landesregierung zu ersuchen,
L

zu berichten

1. welche Giiterverkehrsbahnhéfe in Baden-Wiirttemberg ab dem 1. Janu-
ar 2002 nicht mehr von der Deutschen Bahn AG (DB Cargo) im Wagenla-
dungsverkehr bedient werden,

Zul.:

Hierzu wird auf die Tabelle in Anlage 1 verwiesen. Die Tabelle enthilt auch
solche Verkehrsstellen, die im Zuge der Umsetzung des Konzepts MORA C
(Marktorientiertes Angebot — Cargo) bereits vor dem 1. Januar 2002 ge-
schlossen worden sind, sowie zwei Verkehrstellen, die im Laufe des Jahres
2002 geschlossen werden sollen.

Giterverkehrsstellen, die nicht mehr von DB Cargo, dafiir aber von nicht-
bundes-eigenen Eisenbahnen bedient werden, sind in Anlage 3 aufgefiihrt.

2. wie viele und welche Giiterbahnhofe im Land damit weiterhin von DB Car-
go bedient werden,

Zu?2.

Die entsprechenden Angaben enthélt die als Anlage 2 beigefiigte Tabelle. So-
weit eine Giiterverkehrsstelle dort in den Spalten 3 bis 6 durch ein ,,X* ge-
kennzeichnet ist, bedeutet dies, dass die betreffende Giliterverkehrsstelle nur
noch fiir diese Verkehre offen gehalten wird.



Landtag von Baden-Wiirttemberg Drucksache 13 / 625

Die Buchstaben in der Spalte ,,Kategorie* bedeuten:

E = die Giiterverkehrsstelle bleibt zwar bis mindestens 15. Dezember 2002
gedffnet, sofern die Mengen oder Erldse nicht signifikant zurtickgehen,
allerdings muss sich ihr Ergebnispotenzial deutlich steigern. Sie wird
zum Jahresende einer erneuten Priifung unterzogen.

P=Soweit keine gravierende Verdnderungen des Aufkommens oder der
Erlose eintreten, wird die Giiterverkehrsstelle tiber das Jahr 2002 hin-
aus bedient werden.

PG = Die Giiterverkehrsstelle wird nur fiir Ganzziige tiber das Jahr 2002 hin-
aus bedient werden, soweit keine gravierende Verdnderungen des Auf-
kommens oder der Erldse eintreten.

3. fiir welche der Bahnhdfe, die DB Cargo aufgibt, sich andere Betreiber ge-
funden haben,

Zu 3.
Diesbeziiglich wird auf die Tabelle in Anlage 3 verwiesen.

Die Angaben zu den Fragen I 1. bis I 3. beruhen auf Angaben der DB Cargo
AG, Niederlassung Mannheim. DB Cargo weist in diesem Zusammenhang
darauf hin, dass ein Teil der von nicht-bundeseigenen Eisenbahnen (NE)
tibernommenen Giiterverkehrsstellen auch dann von DB Cargo weiter be-
dient worden wiren, wenn sie nicht von einer NE tibernommen worden
waren.

4. wie die Landesregierung diese Entwicklung

a) vor dem Hintergrund des verkehrspolitischen Ziels der Stirkung der
Schiene im Giiterverkehr und

b) in strukturpolitischer Hinsicht und vor dem Ziel einer ausgeglichenen
Landesentwicklung

beurteilt.
Zu 4.

Die Landesregierung hélt das Konzept MORA C der DB Cargo AG sowohl
aus verkehrs- als auch aus strukturpolitischer Sicht fiir das falsche Signal. Sie
ist der Auffassung, dass damit das insbesondere auch von der Bundesregie-
rung propagierte Ziel, mehr Verkehr auf die Schiene zu bringen, nicht er-
reicht werden kann.

Die Landesregierung ist weiterhin der Auffassung, dass MORA C ein weite-
res Beispiel dafiir ist, wie der Bund durch einseitige, die Bahn belastende
Randbedingungen — indem er ndmlich der Bahn seit Jahren nicht das Geld
zur Verfiigung stellt, das sie zur Erfiillung ihrer Aufgaben bendtigt — dafiir
sorgt, dass der Stralenverkehr weiter zunimmt. Sie stellt ferner fest, dass der
Bund nach Artikel 87 e Grundgesetz die Verpflichtung hat, den landlichen
Raum sowohl mit Fernverkehrsleistungen als auch mit Giiterverkehrsleistun-
gen ausreichend zu versorgen und dass der Bund dieser Verpflichtung mit
MORA C ein weiteres Mal nicht nachkommt.
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5. warum bislang sdmtliche Konzepte zur Stirkung des Schienengiiterver-
kehrs in der Fliche gescheitert sind,

Zu 5.

Der ldndliche Raum hat unter den Folgen des so genannten Giiterstrukturef-
fekts und der Konzentration im Handel auf Schwerpunkte zu leiden. Wurden
in der Vergangenheit im Gliterverkehr in der Flidche vor allem Stiickgiiter,
Kohle, Briketts, Diingemittel, Ol und Schrott befordert, so werden heute in
viel stairkerem MalBle andere Giiter befordert, fiir die der Lkw eine Transport-
alternative darstellt.

Die Wirtschaft verlangt schnelle und zugleich kostengiinstige Transporte.
Diesem Wunsch kann nur durch relationsbezogene Shuttleziige nachgekom-
men werden. Hierfiir ist eine deutliche Konzentration des Aufkommens aus
grofieren Einzugsbereichen notwendig, die sich im ldndlichen Raum nur sel-
ten ergibt.

Ferner entstehen beim Schienengiiterverkehr in der Fliche systembedingt
weitaus hohere Kosten als beim Transport auf der Strafle. Dabei spielen die
Trassenkosten nur eine untergeordnete Rolle. Hauptkostenfaktoren sind viel-
mehr die Personalkosten, Kosten der Beschaffung von Lokomotiven und Wa-
gen (Mieten, Abschreibung) und der Herstellung und Vorhaltung der Infra-
struktur beim Gleisanschlief3er.

SchlieBlich ist festzustellen, dass im Vergleich Schiene/Strale der Straflen-
verkehr eine Reihe weiterer Wettbewerbsvorteile gegeniiber der Schiene hat
und somit in vielen Fillen billiger anbieten kann als die Schiene.

6. welche positiven Beispiele gegenldiufiger Trends es gibt,
Zu6.:

Positive Beispiele fiir gegenldufige Trends liefern die in Baden-Wiirttemberg
tatigen nicht-bundeseigenen Eisenbahnen. Sie bedienen auf ihren Stamm-
strecken seit langem Giiterverkehrskunden im landlichen Raum. Dariiber hin-
aus gibt es Beispiele, bei denen sie Verkehre, die DB Cargo aufgeben wollte,
iibernommen haben. So konnten AVG und HzL durch die Kooperation mit
DB Cargo AG den Giiterverkehr in der Flache in den in Tabelle 3 genannten
Orten sicherstellen. Im Raum Schorndorf und Gaildorf hat die WEG Ran-
gierleistungen und Zufiihrungsfahrten von der DB Cargo iibernommen und
so die Bedienung sichergestellt. Die WEG fahrt dariiber hinaus einen Contai-
ner-Shuttle Neu-Ulm—Kornwestheim—Mannheim und bedient mit diesem
Zug auch den Tarifpunkt Amstetten, den DB Cargo aufgeben wollte. Ansétze
fiir neue Verkehre gibt es im Bereich der SWEG, wo in Greffern ein neues
Terminal fiir Kombinierten Ladungsverkehr (KLV) gebaut wird und so fiir ei-
ne Verlagerung von Stra3enverkehren auf die Schiene sorgt. Auch im Raum
Pfullendorf konnte durch Zusammenarbeit mit der Firma ABX Logistic die
Gefahr einer Bedienungseinstellung abgewendet werden.

Weitere Ansétze sind dem Ministerium fiir Umwelt und Verkehr bekannt, be-
finden sich aber derzeit noch in der Planungsphase und konnen daher aus
Wettbewerbsgriinden nicht 6ffentlich gemacht werden.
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Weisungen erteilt oder endlich seiner Verpflichtung nach Artikel 87 e Grund-
gesetz nachkommt (vgl. Ziff. 1 4.).

1I. 3. eine Konzeption vorzulegen, die mit Hilfe anderer Giiterverkehrsunter-
nehmen dieses Schienengiiterverkehrsnetz sichert,

Zu3.:

Unter Bezugnahme auf die vorstehenden Ausfiihrungen hélt das Ministerium
flir Umwelt und Verkehr eine derartige Konzeption weder fiir zielfiihrend
noch fiir Erfolg versprechend.

1I. 4. diese Konzeption mit einem Finanzierungskonzept von Seiten des Lan-
des zu konkretisieren.

II. 5. bei diesem Finanzierungskonzept insbesondere die Ubernahme der
Trassenkosten fiir die Feinverteilung im Schienengiiterverkehr — unab-
héingig vom Betreiber — vorzusehen.

Zu4.und 5.:

Das Ministerium fiir Umwelt und Verkehr hat mit den unter Ziff. I 7. genann-
ten Haushaltsansdtzen die Moglichkeit geschaffen, die angestrebte Stirkung
und Sicherung des Schienengiiterverkehrs in der Fliache im nétigen Umfang
finanziell zu unterstiitzen. Ein weitergehendes Finanzierungskonzept ist nicht
erforderlich. Dies auch deshalb, weil die Verantwortung fiir die Sicherstel-
lung eines dem Wohl der Allgemeinheit und den Verkehrsbediirfnissen ent-
sprechenden Verkehrsangebotes auf der Schiene im Fern- und Giiterverkehr
nach Artikel 87 ¢ GG ausdriicklich und ausschlieBBlich dem Bund obliegt. Es
kann nicht Aufgabe des Landes sein, eine verfehlte Bahnpolitik des Bundes
oder gar das bewusste Ignorieren des Verfassungsauftrages durch den Bund
mit eigenen Mitteln zu ersetzen.

Ebenso wenig kann es Aufgabe des Landes sein, durch die Subvention von
Betriebskosten regulierend in den Markt einzugreifen und an sich unwirt-
schaftliche Verkehre zu erhalten. Dies gilt umso mehr, als die Ubernahme der
Trassenkosten nicht zielfithrend wére. Laut den von DB Cargo im Rahmen
MORA C durchgefiihrten Berechnungen sind die jetzt aufgegebenen Verkeh-
re insgesamt nicht wirtschaftlich. In vielen Féllen kam DB Cargo zu dem Er-
gebnis, dass nicht nur die Feinverteilung in der Flache defizitdr ist, sondern
bereits der Hauptlauf auf der langen Strecke die Kosten nicht deckt. Nach
den dem Ministerium vorliegenden Erkenntnissen machen die Trassenkosten
lediglich ca. 20 % der Gesamtkosten eines Zuglaufes aus. Der Rest entfillt
auf die Traktion (Kauf/Miete der Lok), die Mietkosten fiir dic Wagen, die
Lohne und sonstige Kosten des Transportes.

In Vertretung
Mappus
Staatssekretér
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7. was die Landesregierung unternimmt, um dem negativen Trend entgegen
zu wirken,

Zu7.:

Die Landesregierung hat Finanzmittel zur Verfiigung gestellt, mit denen In-
vestitionen, die einer Verlagerung auf die Schiene oder der Stirkung und
Sicherung des Schienengiiterverkehrs dienen, sowohl bei Verladern als auch
bei Eisenbahngesellschaften gefordert werden konnen. So sind im Staats-
haushaltsplan bei den Titelgruppen 86 und 89 fiir das Jahr 2002 insgesamt
rd. 4 Mio. € und fiir das Jahr 2003 insgesamt rd. 5,4 Mio. € fiir derartige
Zwecke vorgesehen.

Mit diesen Mitteln wurden in der Vergangenheit mehrere Projekte gefordert,
die dazu beigetragen haben, den Schienengiiterverkehr in der Fliche zu
sichern oder neue Verkehre zu schaffen. Beispielhaft seien genannt die Ter-
minals Pfullendorf und Neckarsulm, das logistische Zentrum Weil am Rhein
sowie Verladeanlagen in Giengen/Brenz, Miihlacker, Ottenhdfen, Gottmadin-
gen. Derzeit werden MaBinahmen in Greffern, Kehl und Horb gefordert, die
die dortigen Schienenverkehre sichern oder erméglichen sollen. Fiir weitere
MaBnahmen liegen dem Ministerium Anfragen vor.

Grundvoraussetzung einer Forderung ist dabei u.a., dass mit der Malnahme
Verkehre in nennenswertem Umfang auf die Schiene verlagert oder gesichert
werden, dass die Verlader eine langfristige (i.d.R. 10-jdhrige) Bindung einge-
hen und ein Eisenbahnunternehmen bereit ist, die Verkehre abzuwickeln.

1. 1. ein Schienengiiterverkehrskonzept fiir Baden-Wiirttemberg mit einem
Zielnetz von dauerhaft zu sichernden Giiterverkehrsbahnhéfen vorzule-
gen,

Zul.:

Ein Konzept zur kiinftigen Ausgestaltung des Schienengiiterverkehrs in Ba-
den-Wiirttemberg hat die Landesregierung bereits mit dem Generalverkehrs-
plan Baden-Wiirttemberg vorgelegt. Die Definition eines Zielnetzes von Gii-
terbahnhdfen scheitert jedoch daran, dass ein Giiterbahnhof oder eine Giiter-
verkehrsstelle sehr eng mit den von der Landesregierung nicht oder nur
schwer steuerbaren Investitions- und Transportwegentscheidungen der Indus-
trie und Verlader verkniipft ist. Der Wegfall von Frachtaufkommen in Folge
der SchlieBung eines Industriestandortes, die Anderung der Produktpalette
oder die Wahl eines anderen Transportweges konnen Griinde fiir die
SchlieBung einer Giiterverkehrsstelle sein.

1. 2. gegeniiber DB Cargo zu erreichen, dass keine Giiterverkehrsstellen ge-
schlossen werden, bis andere Betreiber zur Ubernahme des Verkehrs
gefunden sind,

Zu?2.:

DB Cargo AG hat hierzu ausgefiihrt, dass diese Forderung darauf hinaus lie-
fe, die Handlungsfahigkeit von DB Cargo in untragbarer Weise einzuschrian-
ken. Dies sei mit dem politisch gewollten Charakter der Bahn als Aktienge-
sellschaft nicht zu vereinbaren.

Dabei stiitzt sich DB Cargo AG auf die Vorgaben ihres Eigentiimers, des
Bundes. Eine Anderung dieser Haltung wire nur dann realistisch, wenn der
Bund entweder in seiner Funktion als Eigentiimer DB Cargo entsprechende
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Anlage 1 zur Stellungnahme des Ministerium fir Umwelt und Verkehr zur DS 13/625

Liste der kiinftig nicht mehr von DB Cargo AG bedienten Giiterverkehrsstellen in

Baden-Wiirttemberg

Geplanter
SchlieBungs-
(; ar termin
ALBSTADT-EBINGEN KORNWESTHEIM 31.12.01
' IAMSTETTEN (WUERTT) KORNWESTHEIM |- 31.12.01
IAPPENWEIER OFFENBURG 31.12.01
IAULENDORF ULM 31.12.01
BAD KROZINGEN OFFENBURG
BAD SCHOENBORN-KRONAU MANNHEIM 31.12.01
BAD WALDSEE ULM 31.12.01
BAMMENTAL MANNHEIM 31.12.01
BISINGEN ZOLLERN KORNWESTHEIM 31.12.01
BOEBINGEN(REMS) HEILBRONN 31.12.01
DENZLINGEN OFFENBURG 31.12.01
EBERBACH HEILBRONN 31.12.01
EFRINGEN-KIRCHEN OFFENBURG 31.12.01
EPPINGEN MANNHEIM 31.12.01
FORCHHEIM(KARLSRUHE) MANNHEIM 31.12.01
GAMBURG(TAUBER) WURZBURG 31.12.01
GOEPPINGEN KORNWESTHEIM 31.12.01
GROSSSACHSEN-HEDDESH MANNHEIM 08.10.01
GRUNBACH KORNWESTHEIM 31.12.01
HAAGEN(BADEN)‘ OFFENBURG 31.12.01
HECHINGEN KORNWESTHEIM 10.06.01
HEIDELBERG RBF MANNHEIM
HERBOLZHEIM BREISGAU OFFENBURG 31.12.01
HERRLINGEN ULM 31.12.01
HORB KORNWESTHEIM 31.12.01
HUGSTETTEN OFFENBURG 31.12.01
KARLSRUHE-KNIELINGEN MANNHEIM 31.12.01
KOENIGSBRONN ULM 01.02.01
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| Geplanter

SchlieBungs-
cargo-Bahnhof|  termin
KORNTAL KORNWESTHEIM | 31.12.01
KUPPENHEIM MANNHEIM 31.12.01
LADENBURG MANNHEIM 31.12.01
LAUCHRINGEN OFFENBURG 31.12.01
LAUDA WURZBURG 31.12.01
LEINGARTEN HEILBRONN 31.12.01
LEUTKIRCH AUGSBURG 31.12.01

MALSCH MANNHEIM 08.10.01

IMANNHEIM RBF SC MANNHEIM | 100402
MARBACH(NECKAR) HEILBRONN 10.06.01
IMARKGROENINGEN HEILBRONN 31.12.01
IMECKESHEIM MANNHEIM 31.12.01
IMOECKMUEHL HEILBRONN 31.12.01
IMOSBACH(BADEN) HEILBRONN 31.12.01
MUGGENSTURM MANNHEIM 31.12.01
MURG(BADEN) OFFENBURG 15.10.01
NECKARELZ HEILBRONN 31.12.01
NECKARZIMMERN HEILBRONN 31.12.01
NIEDERSTETTEN WURZBURG 31.12.01
OBERKOCHEN HEILBRONN 01.02.01
ORSCHWEIER OFFENBURG 31.12.01
OSTRACH ULM 31.12.01
PFORZHEIM-BROETZINGEN MANNHEIM 31.12.01
RIEDLINGEN ULM 31.08.01
ROIGHEIM HEILBRONN 31.12.01
ROT AM SEE HEILBRONN 31.12.01
ROTTWEIL KORNWESTHEIM | 31.12.01
SCHENKENZELL OFFENBURG 31.12.01
SCHWEIGERN(BADEN) WURZBURG 31.12.01
SEEBRUGG OFFENBURG 31.12.01
STEINEN OFFENBURG 31.12.01
STUEHLINGEN OFFENBURG 31.12.01
STUTTGART HBF KORNWESTHEIM | 31.12.01
STUTTGART-ZUFFENHSEN KORNWESTHEIM | 31.12.01
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10

Geplanter
- SchlieBungs-

argo-Bal termin

MANNHEIM 31.12.01

[TANNHEIM(WUERTT) AUGSBURG 19.02.01
UNLINGEN ULM 01.10.01
UNTERZEIL AUGSBURG 01.06.01
WALDKIRCH OFFENBURG 31.12.01
WALDSHUT OFFENBURG 31.12.01
WARTHAUSEN ULM 31.12.01
kNEHR-BRENNET OFFENBURG 10.06.01
WEINHEIM(BERGSTR) MANNHEIM 31.12.01
WIESLOCH-WALLDORF MANNHEIM 31.12.01
WOLFEGG AUGSBURG 31.12.01
ZELL(WIESENTAL) OFFENBURG 31.12.01
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Anlage 3 zur Stellungnahme des Ministerium fir Umwelt und Verkehr zur DS 13/625

Liste der von nichtbundeseigenen Eisenbahnen libernommenen Giiterverkehrs-

stellen in Baden-Wiirttemberg

BAD SAULGAU U
BALINGEN(WUERTT) KORNWES THEIM
DETTINGEN(ERMS) KORNWES THEIM
DOTTERNHAUSEN- KORNWES THEIM
DORMETTINGEN

DUSSLINGEN KORNWESTHEIM
ETTLINGEN WEST MANNHEIM
FRIDINGEN ( b TUTTLINGEN) ULM
FROMMERN KORNWESTHEIM
GAGGENAU MANNHEIM
GERNSBACH MANNHEIM
HERBERTINGEN ULM
HILPERTSAU-OBERTSROT MANNHEIM
KRAUCHENWIES ULM
LANGENBRAND-BERMERSB MANNHEIM
MENGEN ULM
REUTLINGEN HBF KORNWESTHEIM
SAULDORF UM
SCHOEMBERG(ROTTWEIL) KORNWES THEIM
SCHWACKENREUTE UL
SIGMARINGEN ULM
STORZINGEN ULM
TUEBINGEN HBF KORNWES THEIM
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