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STUTTGART. Der eine war friither Minister-
prasident und legt sich heute wie kaum
ein anderer fiir Stuttgart 21 ins Zeug. Der
andere ist Landtagsabgeordneter und gilt
als fithrender Kopf der Projektgegner:

300 Millionen sind fiir Stuttgart 21 verplant worden. Lothar Spiith will, dass endlich gebaut wird.

gen Palmer als auf Bahnexperten wie Profes-
sor Heimerl und viele ander “2hr, die sich
seit Jahrzehnten mit der Saci.-Oeschiftigen.
Die sagen etwas anderes, der Zeitgewinn
betrdgt mehr als 20 Minuten. Entscheidend
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Zwischen Weltgeist und
Zeitgewinn: ein Disput
iiber Stuttgart 21

ger miisse zuriicktreten, wenn er Stuttgart 21
nicht durchsetzt, dann wird doch klar: hier
geht es um Macht und um Politik.

Spath: Ach, was haben Sie flir Vorstellungen.

Boris Palmer hdlt nichts von einem neuen Balinknoten fiir 2,8 Milliarden Euro.  Fotos Zweygarth

Spath+ Wir drehen uns im Kreis, weil wir im
richt. ) Moment nicht mehr den Mut zu
Entscrieidungen haben und dann immer wie-
der von vorne anfangen.

Drittel des gesamten deutschen Finanzaus-

gleichs aufgebracht. Damals war Bayern noch
Nehmerland. Jetzt brauchen wir zur Siche-
rung unserer Lokomotivfunktion -eine posi-
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prisident und legt sich hetite wie kaum
ein anderer fiir Stuttgart 21 ins Zeug. Der
andere ist Landtagsabgeordneter und gilt
als fiihrender Kopf der Projektgegner:
Grund genug fiir ein Streitgesprich von
Lothar Spéth und Boris Palmer. Moderiert
wurde es von Thomas Durchdenwald,
Michael Ohnewald und Achim Wérner.

Herr Spdth, Sie tromumeln heute in Berlin
filr Stuttgart 21. Wie lautet Ihre Botschaft?

Spith: Ich werde auf einem Video zu sehen
sein, weil ich am Abend nicht in Berlin sein
kann, und meine Botschaft ist einfach: Struk-
turpolitisch ist Stuttgart 21 flir Baden-Wiirt-
temberg entscheidend. Wenn diese Weiche
nicht richtig gestellt wird, dann wirkt sich
das auf die ganze Region aus, auch auf den
Flughafen und die neue Messe. Stuttgart 21
wird seit zwolf Jahren sorgfiltig vorbereitet,
300 Millionen Euro hat die Bahn in die Pla-
‘nung schon investiert. Das Projekt wird par-
teiiibergreifend unterstiitzt . . .

Paliner: . .. aber nicht von den Griinen.

Spath: Ich will die Griinen ja nicht unter-
schdtzen, aber es gibt eine grofe Mehrheit
fiir dieses Projekt, und die Demokratie kennt
keine Sperrminoritat. Die Alternative zu Stutt-
gart 21 hiele, in den nédchsten 20 Jahren am
heutigen Bahnhof herumzudoktern, wihrend
die Strecke Frankfurt-lngelstadt-Miinchen
als Teil der grofen europdischen Magistralen
bedient wird - und wir abgehdngt werden.

w2t Herr Palmer, sind Sie auch eingeladen
worden, um in Berlin zu trommeln?

Palmer: Die Antwort kénnen Sie sich denken.
Aber wire ich eingeladen worden, hitte ich
gerne meinen Beitrag dazu geleistet, Baden-
Wiirttemberg vor dieser gigantischen Fehlin-
vestition zu bewahren.

Sl Sie stimmen Herrn Spédth nicht zu?

Palmer: Wir haben ja gerade hier am Tisch
gehort, wie der Weltgeist wehte. Ich habe
fast den Eindruck, ich sitze hier mit Napo-
leon, der auf die europdische Landkarte
blickt und von Ost nach West die Magistralen
zieht. Das sind vorgeschobene Argumente,
die gut klingen, aber mit dem Projekt eines
tiefer gelegten Bahnhofs nichts zu tun haben.
Das Argument, wir-wiirden vom schnellen
Fernverkehr abgehdngt, ist frei erfunden.

Spdth: Wieso?

Palmer: Das erklire ich lhnen jetzt. Der
Grund, warum schnelle ICE-Ziige in Stuttgart
halten, sind die zweieinhalb Millionen Men-
schen in der Region Stuttgart und die zehn
Millionen Menschen im Land Baden-wiirt-
temberg. Der Durchfahreranteil ist gering.
Die ICEs kommen nach Stuttgart, weil die
Nachfrage hier so groR ist. Und die bleibt,
unabhidngig davon, was der Fernverkehr zwi-
schen Paris und Bratislava macht. Wer auf so
langen Strecken {berhaupt Zug fihrt und
nicht fliegt, lassen wir mal offen. Schon
nachstes Jahr kommt der franzésische TGV
aus Paris in drei Stunden vierzig Minuten
nach Stuttgart. Durch Stuttgart 21 wiirde er
zwei Minuten schneller ~ das wird die Pari-
ser sehr-beeindrucken.

Spdth: Nehmen Sie es mir nicht {ibel, aber
ich hore da weniger auf den Sachverstindi-
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sor Heimerl und viele andere mehr, die sich
seit Jalirzehnten mit der Sache beschdftigen.
Die sagen etwas anderes, der Zeitgewinn
betragt mehr als 20 Minuten. Entscheidend
ist doch: wir miissen in die Zukunft planen
und die Infrastruktur - schaffen, damit die
Region verkehrlich gut angeschlossen wird.
Und da wundert es mich, dass gerade Sie als
Griiner sagen, ich soll auf der ‘Autobahn
bleiben. Wir miissen doch mit Projekten wie
Stuttgart 21 mehr Verkehr auf die Bahn brin-
gen. Die Kritik an einem vermeintlichen Gro3~
projekt ist populdr, Herr Palmer, aber die
Fachleute vertreten andere Standpunkte.

Palmer: Die Experten sind von den Politikern
gesteuert. ich komme mit Argumenten, Sie
kommen mit Anekdoten und Autoritdten.

oris Palmer ist 34

Jahre alt. Seit 2001
gehort der Griinen-Po-
fitiker dem Landtag
an. 2004 versuchte er
in Stuttgart Oberbiir-
germeister zu werden.
Jetzt tritt er in Tiibin-
gen an, wo am Sonn-
tag gewdhlt wird. Pal-
mer, Sohn des Remstal-
rebellen Helmut Pal-
mer, lebt in Tibingen.

% Stuttgart 21 wird als umweltvertrégliches
Projekt dargestellt, das mehr Leute in die
Zige lockt, den Nahverkehr stdrke, brachlie-
gende Fldchen in der Stadt nutzt und einen
Bahnhof hat, der Energie spart. Das miisste
Ithnen als Griiner gefallen, Herr Palmer?

Palmer: Ich bin fiir die Bahn und fir die
Umwelt, und deswegen bin ich wie alle
okologischen Verkehrsverbinde und Umwelt-

verbande gegen Stuttgart 21. Die Griinde:

kann ich klar sagen. Punkt eins: Wir werden
ohne den Tiefbahnhof nicht abgehingt.
Punkt zwei: Selbst wenn die Strecke iiber
Ingolstadt einige Minuten schneller ist, so ist
das fiir uns so wichtig, wie wenn in Peking
ein Sack Reis umfalit. Denn ein durchfahren-
der ICE hat fiir Stuttgart keinerlei wirtschaftli-
che Bedeutung. Und Punkt drei: Der neue
Durchgangsbahnhof ist keine Zukunftsinvesti-
tion, er ist ein Engpass, ein Flaschenhals, der
die Entwicklung des Schienenverkehts fm
Land verhindern wird. Es gibt vor allem
Nachteile gegeniiber dem Kopfbahnhof.

Spith: Herr-Palmer, Sie tun gerade so, als ob
die bisherigen Planungen eine Veranstaltung
von Irren und Dummen gewesen waren. Ich
glaube den Sachverstindigen.

Palmer: Herr Spdth, Sie sind ein groRartiger
Vertreter der Spezies Befiirworter von Stutt-
gart 21. Fast alles, was Sie sagen, ist richtig,
doch es hat nichts mit Stuttgart 21 zu tun.
Die Bahn geht doch selbst nicht von Verkehrs-
zuwdchsen aus. Und man muss doch ehrlich
sein: fast alle GroBprojekte der Bahn waren
Fehlinvestitionen.

s Wenn es so klar ist, warum will die Bahn
diesen Bahnhof?

Palmer: Weil es um das Prestige von Oberbiir-
germeistern, Ministerprasidenten, Bahnchefs
und anderen Leut” “eht, die ihr Gesicht
hiufig in der Zei, ~ sehen wollen. Und
wenn es jetzt heift, Ministerprasident Oettin-
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;icht durchsetzt, dann wird doch klar: hier
geht es um Macht und um Politik.

Spath: Ach, was haben Sie flir Vorstellungen.
Das ist doch Quatsch. Wenn Sie jemals Ober-
biirgermeister einer Stadt werden, dann wer-
den Sie merken, dass Sie bel einem funda-
mentalen Infrastrukturprojekt groRziigig pla-
nen miissen. Dazu miissen Sie Mut haben. Sie
argumentieren immer mit der heutigen Situa-
tion und lassen auRer Acht, dass es Zuwdchse
geben wird. Denken Sie an die bessere Verbin-
dung zum Flughafen und zur Messe.

Palmer: Im Betriebskonzept der Bahn steht,
dass nur ein ICE pro Stunde diesen Flughafen
anfahrt - und nicht mehr.

Spath: Es kann doch nicht Thr Ernst sein, zu
glauben, das man nicht in der Lage wire, auf
dieser Strecke mehr Ziige einzusetzen, wenn
der Bedarf gegeben ist. Sie glauben doch

auch nicht im Ernst, dass die technische

Entwicklung bei uns Schwaben stehen bleibt.
Mit dem Fortschritt wird es Anpassungen
geben. Und die sind méglich.

Palmer: Sie unterschitzen die Bedeutung des
Betriebskonzepts, denn es ist die Grundlage
aller Pldne. Darin ist ein Zug pro Stunde vom
Hauptbahnhof auf die Filder vorgesehen,
Dann gibt es noch Regionalziige. Aber die
schaffen es nicht in den acht Minuten.

Spdth: Wie lange fahren die?
Palmer: Zehn Minuten.

Spith: Das haben Sie jetzt aber leise gesagt.
Ich nehme diese zwei Minuten gerne in Kauf.
Wenn ich heute auf dem Flughafen an-
komime und in die Stadt muss, dann bleibt
mir nur das Taxi, und das fahrt auch fast eine
halbe Stunde. Wenn ich auf die nichste
S-Bahn warten wiirde, brauchte ich mindes-
tens eine Dreiviertelstunde bis in die Stadt.
Da bringt Stuttgart 21 groe Verbesserungen.

Palmer: Sie vergessen bei lhren Szenarien fir
die Zukunft, dass es einen FuRweg von zehn
Minuten geben wird zwischen dem Flugha-
fen und dem Filderbahnhof. Nimmt man die
zehn Minuten Fahrtzeit hinzu, sind es schon
zwanzig Minuten. Und da muss ich Ihnen
sagen: Auch heute wdre es schon méglich,
Express-S-Bahnen in einer Fahrtzeit von
22 Minuten auf die Strecke zu schicken.

Spdth: Ich frage mich, warum Sie Oberbiirger-
meister in Tiibingen werden wollen und
nicht Bahnchef in Berlin.

Palmer: Den Job wiirde icfx gerne machen.
Ich hatte da einiges zu korrigieren,

Spéth: Wir konnen doch nicht alle zwei
Wochen eine neue Debatte {iber Details entfa-
chen und Korrekturen vornehmen. Es wird
seit mehr als zwdlf Jahren an dem Projekt
geplant - und wir lamentieren noch immer.
Schauen Sie doch, wie schnell eine Autofa-
brik in China und eine Chipfabrik in Indien
gebaut werden. Wir Schwaben haben noch
nie bei wirtschaftlichen und technischen Ent-
wicklungen die Hande in den SchoR gelegt
und gewartet, dass die Zeit vergeht. Nein, wir
Schwaben haben immer Mut gehabt und
etwas riskiert und uns zu unseren Plinen
bekannt. Und das brauchen wir wieder.

Zi Trotzdem ging es bisher bei Stuttgart 21
nicht voran. Woran hingt es konkret?

had el
richtigen Moment nicht mehr den Mut zu
Entscheidungen haben und dann immer wie-
der von vorne anfangen.
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Palmer: Dass das Projekt noch nicht in der
Realisierung ist, hat weniger mit dem Wider-
stand zu tun als mit dem Geld. Von den
eingerdumten 2,8 Milliarden Euro flir Stutt-
gart 21 bringt der Bund allenfalls 500 Millio-
nen, das Land, die Stadt und die Region
sollen den Rest zahlen. Und da frage ich Sie:
Sollten wir deutlich mehr als zwei Milliarden
offentliches Geld nicht besser in Universitd-
ten, in Képfe und in Bildung stecken als in
einen Bahnhof, der nicht hilt, was er ver-
spricht? Unsere Generation wiirde unter die-
ser Fehlentscheidung gewaitig leiden.

Spath: Ach lassen Sie doch die Polemik. Mir
brauchen Sie dieses Argument wirklich nicht
vorhalten. Kein Land hat so viele Forschungs-
einrichtungen gebaut wie Baden-Wirttem-
berg zu meiner Zeit als Regierungschef.

Palmer: Bravo ~ nur weiter so.

" Spith: Das Problem in dieser Debatte ist,

dass Sie alles anzweifeln kénnen, und ich
erst beweisen kann, dass Sie Unrecht haben,
wenn ailes lduft. Das ist wie die Geschichte
von dem, der nach Afrika ging, um zu
schauen, ob er dort Schuhe verkaufen kann.
Der eine Schuhverkadufer hat ihm gesagt, das
ist der Markt der Zukunft, weil dje alle noch
keine Schuhe haben. Und der andere hat
gesagt: Die laufen sowieso alle barfuf, die
brauchen gar keine Schuhe. Und Sie, Herr
Palmer, sind derjenige, der sagt, die Leute
sollen barfuR laufer, und ich sage: Die Leute
sollen Schuhe kriegen.

othar Spath ist 69

Jahre alt. Von 1978
bis 1991 war er Minis-
terprdsident des Lan-
des und machte sich
einen Ruf als nachhal-
tig planender Vorden-
ker. Nach seinem Riick-
tritt fithrte der CDU-
Politiker die Geschi-
cke der Jenoptik AG in
Thiiringen. Spath lebt
in Gerlingen.

s Was glauben Sie, welche Sprachregelung
am 23. Oktober gefunden wird?

Palmer: Es wird die hundertfiinfzigste ent-
scheidende Weichenstellung verkiindet wer-
den mit dem Zusatz, dass leider noch weiter-
verhandelt werden muss.

Spath: Mit Sicherheit wird am 23. Oktober
nicht die Musikkapelle aufmarschieren. Ich
glaube nicht, dass ein Endergebnis verkiindet
wird. Ich wiirde es fir richtig halten, wenn
alle sagen, wie hoch ihr Beitrag ist und wie er
fliet: die Europaische Union, der Bund, die
Stadt Stuttgart, die Region und der Flugha-
fen. Dann bleiben am Ende noch zwei Part-
ner: das Land und die Bahn. Und die miissen
sich tiber die Kostenrisiken einigen.

Was ist, wenn der Bund nicht mitmacht?

Spath: Der Bund ist die Schliisselfigur in dem
Sy’ Jnd ich glaube, dass es an der Zeit ist,
se..oolidaritit einzufordern. Allein in mei-
ner Amtszeit hat Baden-Wiirttemberg zwei
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gleichs aufgebracht, Damals war Bayern noch
Nehmerland. Jetzt brauchen wir zur Siche-
rung unserer Lokomotivfunktion eine posi-
tive Entscheidung des Bundes. Da sage ich:
Wer die Solidaritdt des starken Landes Ba-
den-Wiirttemberg haben will, der muss diese
Zuschiisse geben. Was wir jetzt vom Bund
wollen, das hat er den finanzschwachen Lin-
dern schon zigfach gegeben. Ich habe gerne
den Berliner Bahnhof mitbezahlt, aber jetzt
mochte ich auch bitte sehr den in Stuttgart.

Palmer: Wenn das so ist, miissten Sie eigent-
lich gegen Stuttgart 21 sein. Wenn der Kopf-
bahnhof saniert wird, zahlt alles der Bund,
und wir miissten unsere wertvollen Kréten
nicht vergraben. Das ist umso unsinniger, als
die Bevolkerung der Region Stuttgart
schrumpft, wenn der Tunnelbahnhof fertig
ist. Das heifit: wenn die Flichen in der
Stuttgarter Innenstadt endlich frei werden,
ist es zu spat. Nach 2017 gibt es keine
Zuwdchse mehr bei der Bevilkerung,

Spdth: Glauben Sie doch das Ding nicht.
Palmer: Doch, das sagen die Experten.

Spath: Dann glaube ich denen hier ausnahms-
weise mal nicht.

Palmer: Aber mir kénnen Sie glauben: Wir
haben auch damit zu rechnen, dass zu den
von Stadt und Land zu bezahlenden Kosten
von 2,3 Milliarden Euro noch Risiken von
mindestens einer Milliarde Furo dazukom-
men - und dafiir weder Bund noch Bahn
geradestehen, sondern wir, Dieses Geld wire
besser in Kopfe investiert. Und wenn wir es
flir Verkehr ausgeben, dann sollten wir uns
auf die Neubaustrecke nach Ulm konzentrie-
ren, weil diese Fahrzeitverkiirzungen nach
Wien von 25 Minuten bringt, und auf den
Nahverkehr im Land, weil wir dort wegen
Stuttgart 21 einen Investitionsstopp haben.

Spdth: Jetzt will er auch noch die Neidde-
batte gegen Stuttgart schiiren.

Palmer: Genau. Das Land schaut in die Réhre,
wenn Stuttgart diese Tunnel bekommt. Fiir
die anderen gibt es nicht mal mehr eine
Haltestelle. Und noch eines: die S-Bahn wird
wegen der neuen Haltestelle Mittnachtstrae
drei bis vier Minuten langsamer.

Spéth: Vorher sind Sie iiber 20 Minuten
einfach hinweggegangen.

Palmer: Ich sage Ihnen den Unterschied. Sie
wissen, Herr Spdth: ein Haar in der Suppe ist
relativ viel, ein Haar auf dem Kopf relativ
wenig. Flinf Minuten Fahrzeitgewinn zwi-
schen Paris und Bratislava ist relativ wenig,
vier Minuten linger von Waiblingen zum
Stuttgarter Hauptbahnhof ist relativ viel.

and aufs Herz, meine Herren: wird es im
Jahr 2020 einen neuen Tiefbahnhof in
Stuttgart geben - oder nicht?

Palmer: Das ist véllig offen.

Spdth: Wenn ich die heutigen Grundlage
nehme, miisste das hinhauen. Es geht nicht
darum, ob der Bahnhof ein oder zwei jahre
frither oder spdter fertig ist. Entscheidend
ist: wenn wir jetzt nicht beginnen, dann war
die Planung umsonst und wir gehen als die
besten Diskutanten in die Geschichte ein.
Und als Schwaben, die den Fortschritt auf
intelligente Weise verschlafen haben.



