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Kleine Anfrage
des Abg. Boris Palmer GRUNE

Auswirkungen des geplanten Gleisabbaus der DB Netz AG
auf den Schienenverkehr in Baden-Wirttemberg

Ich frage die Landesregierung:

1. In welchem Umfang und an welchen Orten in Baden-Wirttemberg plant die DB
AG eine Reduzierung ihrer Gleisanlagen?

2. Sind im Rahmen dieser Planungen auch Rickbauten von

a) 2. Gleisen von zweigleisigen Strecken,
b) Uberholgleisen,

c) Spurwechselstellen und

d) Gleisanschlissen

betroffen und in welchem Ausmal fiihren diese Malinhahmen zu einer Reduzie-
rung der Kapazitat der jeweiligen Strecke bzw. sind ursachlich daftrr, dass auf der
jeweiligen Strecke eine Ausweitung des Leistungsangebotes erschwert bzw. un-
maoglich gemacht wird?

3. Wie bewertet die Landesregierung die Planungen der DB AG zur Reduzierung
des bestehenden Gleisnetzes, insbesondere im Hinblick auf die Erschwerung
bzw. Verunmaoglichung der Wiedereinfihrung des Giterverkehrs durch dritte Ei-
senbahn-Verkehrsunternehmen auf Strecken, auf denen die DB AG den Giiter-
verkehr eingestellt hat?

Stuttgart, den 3. Februar 2005

Boris Palmer



Begrindung:

Die DB Netz AG verfolgt seit mehreren Jahren einen rigiden Sparkurs, der zu einer
spurbaren Reduzierung der Leistungsfahigkeit inres Eisenbahnnetzes fuhrt. Wird ei-
ne Strecke nach DB-Muster ,durchrationalisiert”, werden ohne Berticksichtigung von
zukinftigem Mehrbedarf, spateren Fahrplananderungen und Betriebsstorungen alle
Gleisanlagen beseitigt, die momentan planmafig nicht bendétigt werden. Betroffen
sind Kreuzungsbahnhdéfe auf eingleisigen Strecken, Spurwechsel und Uberholgleise
auf mehrgleisigen Strecken sowie Ladegleise und Gleisanschlisse. Zwei Beispiele
hierfur sind die Elztalbahn und die Wiesentalbahn in Stdbaden.

Auf eingleisigen Strecken fuhrt dies dazu, dass schon im Falle einer Verspatung nur
eines Zuges von 20 Minuten samtliche Zige dieser Strecke fir mehrere Stunden
stark verspatet sind, da keine Méglichkeit zum Abbau der Verspatungen durch Kreu-
zungsverlegungen besteht. Auch kdnnen die aktuellen Fahrplankonzepte nicht mehr
angepasst werden, wenn dies durch zukinftige Veranderungen auf anderen Stre-
cken erforderlich wird.

Betroffen ist auch der Gliterverkehr. Wegrationalisierte Uberholgleise auf stark be-
fahrenen Strecken kénnen zu beachtlichen Verspatungen filhren, wenn Uberholun-
gen durch verspatete Fernztige nicht mehr auf andere Bahnhofe verlagert werden
konnen. Dies vermindert im Zeitalter von ,just in time“ die Wettbewerbsfahigkeit des
Schienenguterverkehrs. Der Abbau von Kreuzungsbahnhodfen und Ladegleisen auf
von der DB nicht mehr im Guterverkehr bedienten Strecken verhindert die Wiederein-
fuhrung des Guterverkehrs durch dritte Bahnunternehmen.

Der Abbau von planmafig nicht benétigten Spurwechseln auf stark befahrenen
zweigleisigen Strecken mindert deren Leistungsfahigkeit im Falle von Betriebssto-
rungen und Bauarbeiten in nicht zumutbarem Umfang. Schon auf Strecken mit mittle-
rer Belastung sind im Falle einer Blockade eines Gleises durch einen liegen geblie-
benen Zug oder einen auf das Gleis gestlrzten Baum Zugausfélle und stundenlange
Verspatungen der Ubrigen Zlge die Folge, so zum Beispiel mehrfach in den letzten
Jahren zwischen Tubingen und Reutlingen.

Bei Gleisbauarbeiten hat der Ausbau von Spurwechseln auf Hauptstrecken in den
letzten Jahren zu einem sprunghaften Anstieg von geplanten Zugausféllen mit
Schienenersatzverkehren durch Omnibusse gefihrt. Hierdurch verlangern sich die
Reisezeiten fur die Fahrgaste und es gehen planmaliige Anschliisse verloren. Die
damit verbundenen Reisezeitverlangerungen sind in vielen Fallen fur die Fahrgéaste
nicht vorhersehbar und fiihren zu berechtigtem Arger bei diesen.



