Die Quadratur des Kreises

Ausbau der B33 wiirde »Todesstrecke« entschérfen — aber an die Verwirklichung glaubt niemand
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ie Antwort ist klar und
Deindeutig. Egal ob

Straflenbauamt, Polizei
oder Bundes- und Landtagsab-
geordnete - alle sind sich einig,

~dass: die. B33 dauerhaft nur
durch einen vierspurigen Aus-
bau mit Mitteltrennung ihre
Gefdhrlichkeit verliert.

' Das Problem ist erkannt, ei-
ne Lésung ist auch vorhanden,
nur an ¢ Umsetzbarkeit
glaubt niemand. Erwin Hampp,
Chef des StraBenbauamtes Of
fenburg, hélt einen vierspuri-
gen Ausbau in:naher Zukunft
politisch »flir ausgeschlossen«.

Helmut Rau, CDU-Landtags-
abgeordneter aus Lahr, be-
statigt diese Einschitzung:
»Vor 2030 passiert nichts, eher
miisste man liber den Riickbau

" der Strecke auf durchgéngig ei-
ne Spur und den Bau einer Mit-
teltrennung nachdenken.«

. Geldvermehrung

Auch sein Lahrer SPD-Kolle-

ge Walter Caroli ist nicht opti-
mistisch, obwohl er sich fiir den
Ausbau einsetzen will: »Das im
Bundesverkehrswegeplan noch
unterzubringen, ist schwer,
denn Siidbaden ist.
schlecht weggekommen.« Au-
Berdem, so Caroli, wiirde es'in
jedem Fall so sein, dass eine
Aufstufung der B33 vom »weite-
ren Bedarf« in den »vordringli-
chen Bedarf« zur Folge hitte,
dass ein anderes Verkehrspro-
jekt in der Region sterben
miisste. Der Grund: »Wir kon-
nen das Geld nicht vermehren,
so Caroli. Sein Offenburger
CDU-Kollege Volker Schebesta
ist anderer Meinung. Er for-
dert, die Einnahmen aus der
Lkw-Maut zusétzlich fur
StraBlenbaumafinahmen zur
Verfligung zu stellen: »Die wa-
ren nicht zur Haushaltssanie-
rung geplant.«

Peter Weill, CDU-Bundes-
tagsabgeordneter aus Lahr, teilt
die grundsitzliche Skepsis sei-
nes Abgeordneten-Kollegen Ca-
roli: »Ich weill nicht, ob Rot-
Griin noch bereit ist, Ande-
rungsantrige fiir den Bundes-
verkehrswegeplan zu akzeptie-
ren.« Immerhin werde der Plan

nicht..

Die B 33: Zwischen 18 000 und 26 000 Fahrzeuge taglich - Tendenz steigend, 35 Todesopfer in

zehn Jahren. Zahlen, die auch die Politik alarmieren.

in erster Lesung bereits im Ok-

. tober-im Bundestag behandelt.

Dennoch ist fiir Weill klar, und
dafiir wird er auch kampfen:
»Die schweren Unfille sollten
fiir Berlin ein zuséatzliches Ar-
gument sein.«

Klar ist heute nur eines: Die
Landesregierung kann nichts
mehr unternehmen, um Ande-
rungen in die Fortschreibung
des Bundesverkehrswegeplans
bis 2015 hineinzubekommen.
Hans Kloppner, Sprecher des
Landesverkehrsministeriums:
»Wir haben unsere Stellung-
nahme abgegeben. Unsere Mog-
lichkeiten sind erschopft.« Ein-
zige Chance laut Kloppner: »Die
Bundestagsabgeordneten, ins-
besondere die der rot-griinen
Regierung, miissen sich Mehr-
heiten suchen.«

Doch bei den Ortenauer Re-

gierungsabgeordneten  Peter
DreBen (SPD) und Alexander
Bonde (Griine) ist im Augen-
blick noch kein Engagement
fiir einen Ausbau der B33 spur-
bar. Wahrend Bonde »zuvor

sondieren will, welche Projekte
Chancen auf Verwirklichung«
haben, will sich Peter Drefien
»erst einmal ndher mit den Un-
fallursachen beschéaftigen«. Ein
deutliches Bekenntnis zur
Wichtigkeit des B33-Ausbaus
hort sich anders an.

Als einziger klar gegen ei-
nen Ausbau der B33 spricht
sich der verkehrspolitische
Sprecher der Landtagsgriinen,
Boris Palmer, aus: »Wir wollen
keine Autobahn ins Kinzigtal .«
Palmer weiter: »Selbst wer fiir
den Ausbau eintritt, muss doch
sehen, dass dies zu lange dau-
ert. Wir miissen eine schnelle
Losung suchen.«

Uberholverbot

Eine schnelle Losung ist der
vierspurige Ausbau in der Tat
nicht. Selbst wenn der Einsatz
von Caroli, Weili & Co. die Bun-
desregierung doch noch dazu
bringt, den vierspurigen Aus-
bau der B33 samt Mitteltren-
nung als »vordringlich« einzu-
stufen, kurzfristig - das heifit in
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den néchsten zehn Jahren -
lasst sich dies nicht bewerkstel-
ligen. Also gilt es, tiber sofort
wirkende Alternativen nachzu-
denken. Ideen gibt es genug:
Von Tempolimit (mit fest instal:
lierten Bht,zgeraten zur Uber-
wachung), iiber ein komplettes
Uberholverbot bis hin zu dem
Bau von Kreisverkehren anden
einzelnen Abzweigungen.
Werner Neumann, Experte
flir Unfalluntersuchungen bel
der Polizei Offenburg, hélt aber
keine Idee fiir der Weisheit letz-
ten Schluss: »Ein durchgéngi-
ges Uberholverbot bis Hausach
ist meiner Ansicht nach nicht
durchsetzbar. Eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung . auf 80
Stundenkilometersmiisste man
testen, ob das die Verkehrsteil-
nehmer tolerieren.« Nettmanns
Fazit: »Nur eine Mitteltren-
ntng-und ein Ausbau-auf vier
Spuren wiire die Losung.«
~Womit wir wieder ai
fang des Problems und
Schwierigkeit der Losungsum- -
setzung angekommen waren.




